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Mit dem Golf = Modell 1992 - setzt Volkswagen erneut MaRstabe

Entscheidende Zisle fir den Menschen, die Urmwelt und das Automobil wurden mit der Entwicklung des neuen
Golf realisiert.

@ Umwelischutz

Als Unternehmensaufgabe nach dem
Grundsatz:
Vermeidung vor Vermindearn
Vermindern var Vermweartan
Verwearten vor Entsargen
findet bei Volkswagen praktizierter
Umweltschutz
® in Forschung und Entwicklung
in der Automobilproduktion
in der Fahrzeuglackierarei
im Automobil und
im Service statt.

"8 @@

S5P 14047

@ Fahr- und Fahrzeugsicherheit

Klassenlos, auch im Detail, ist die aktive
Sicherheit im Golf "92

Das heifit:

"Wermeiden von Unfallen' dureh
konsequente Weitarentwicklung der

& ‘Wahrnehmungssicharheit

® Handhabungssicharheit

® [Konditionssicherhait und
™

Fahreicherhait
Richtungsweisend prasantiart sich SS5P 1402
der Golf "92 mit seinen innavativen
Malnahmen zur passiven Sicherheit ' Prod I.Iktql.lﬂﬁtﬁt
Das heilkt:
“Verhindern bzw. Mildern von Unfallfolgen® * Getrennt vom Fahrzeug vorgefertigte
durch konstruierten elektrisch und mechanisch vorgeprifie,
® Partnerschutz sogenannte Einbaumodule wie
FuBoanger-, Zweiradfahrar- und Fromtend
Automobilpartner-Freundlichkeit Cockpit
# Selbstschuiz : Tiren und
Insassenschutz durch formstabilen Uber- Schiebe-(Ausstelldacher
lebensraum in allen Unfallsituationen sorgen fur hochste Montage- und Funk-
und Kollisionsrichtungen. tionssicherheit.

& Fantralsteckar an den Madulen und vor-
verkabelten Motoren stellen die sichers
Verbindung zur Zentralelektrik her.

® Bombierte, d.h. speziell geformie Blech-
oberflichen - .8, an den Fensterschach-
tan = varmeidan wallige, einfallande
Oberflachan.
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18974  begann der Volkswagen Golf seinen welbweiten Siegeszug als klassenloses Automobil;
1883 baute der Golf in der 2. Generation seine Oberlegene Stellung weiter aus;

189891 egrschaint der Galf nun in der 3. Generation in madernem, aber nicht modischam -
sprich kurzliebigem - Design; im Golf-typischen Styling mit besonderem Augenmaeark auf

Eine neue aerodynamische Gite

Der beispielhafte Luftwiderstands-Beiwert cw = 0,32
wurde erreicht chne Einbullen an
& Komfort

® Haum und

& Haumklima

bei glaichzeitiger Minimierung von
®  Windgerduschen
® ‘arschmutzung

Die komfortable Ausstattung

aus umweltbewul3t weiterentwickelten Matenalien
- . BEP 140/38 ist geruchsneutral, vermindert den Nebelnieder-

schlag auf Glasflachen in einem Fahrgastraum mit

miehr Kopffreiheit und gréBerer Ellenbagenbreita.

Ricksitzbank und -Lahne lassen sich - auch 173 zu
23 getailt = ahnlich der Vanant-Mechanik um-
klappen und durch die Lehnenrickwand aus
Blech zur stabilen Ladeflache nutzen.

Ergonomisch und bequem kann geladen werdan
weil die Heckklappe bis zum Stolifanger
heruntergezogen ist. Bei Ricksitzen mit nicht
geteilter Lehne lassen sich —auf Wunsch = drei
Kopfstiitzen sinstecken.

S5F 140/3b



Motorengeneration "92

Ein breitgefachartes Motorenprogramm deckt die Hubraumbereiche van 1,4 bis 2,8 Litern mit drehmoment-
starken, abgasgereinigten Benzin- und Diesel-Trisbwerken akb.

Fahrwerke

Leistungsangepalt werden ain
Basis-Fahrwerk und gin
Plus-Fahrwerk mit jeweils
karosseriebindigen Ridern und
Raifen fir den neuen Gall wcrmnqut.

Lenkung

Eine Servo-unterstiizte Lenkung
grhalt der Golf ab Werk bereits mit
dem 1,8 Liter-Triabwerk.

Auf Wunsch wird die Lenkung

zur Komfortsteigerung hdhen-
verstellbar angeboten.

S55F 14004

Akustische Qualitat

Durch die gerduscharme Abgasanlage und die
MoterraumddmpfungsmaBnahmen leistet der Golf
mit seinem niedrigen Auliengeraduschniveau eingn
weiteren Beitrag zum Schutz der Umwelt.

Der worbildlich leise Innengerduschpegel wurde
durch gine dynamisch besonders steife Karosserie-
Konstruktion in Verbindung mit kérperschall-
isolierenden Démpfungsmalbnahmen emreicht und
leigtet damit einen wichtigen Beitrag zur aktiven
Konditiong- und Fahrsicherheit,



Praktizierter Umweltschutz in der Produktion

B M i L

S5P 140/%

® Einsatz recyclebarer Werkstoffe
fur Kunststoffteile wie:
® StoEfangerabdeckunpgen
® GSchalttafal
® Motorkapssl u.a.

® Aus Recyclaten bereits wieder-
aufbersiteter Kunststoffe
werden z.Z. hergestellt
* Radhausschalen
® [Kofferraumbelége
® Démpfungsmatten u.v.m.

Recycling heilt:

Schonung von Deponigraum;
Vermeidung von Schadstoff-
emigsiagnen bei der Verbrennung
sowie Wertrickgewinnung.

S55P 14053

® Entfall bzw. Reduzierung von Fluorchlorkohlan-

wasserstoffen - FCKW - in Weichschaum-
treibmitieln (2.B. fur Sitzpolsterung),

in Trennmitteln in der Kunststofi-
Teilefertigung und Reinigungsmitteln in
den Produktionsstdtien.

Eingalz dsungsmittelfreier Kleber und
Produktionshilfsmittel; dadurch betrachi-
liche Senkung der Emissionen
[Schadstoffausdunsiung],

Verminderung von Geruchsbelastigungen
und des Mebelniederschlags auf
Glasflachen (Foggingl,

Fi

Der Umwelt-Grundsatz heilit

Vermeiden geht vor vermindern
Vermindern geht vor verwertan
Verwerten geht vor entsorgen

S55P 14008



Umweltschutz in der Lackiererei Lasemittelemission pro Teg Lackiererei Wolfsburg

einschiieBlich Kensenvierung
Reduzierung von Schadstoff-Emissionan -

Reinhaltung von Luft und Wasser ]
= p : 78% o
® [dsungsmittelarme, wassaremulgierbare
2-Komponenien-Materialian flr die Tauch- B
Grundierung

& Wasserverddnnbare Flller-Materialien

=1

% T T ¥ ¥
5eg o83
& Wasserverdinnbare Basisfarben fir I AR, Lo e Ml
Liai- und Metallic-Lacke [ e e (T = v g vy
= Wk EeaTan Acuar-iaes ook
®  Entfall bleihaltiger Pigmente in Sonderfarben
S5P 140/7
& -Komponenten-Klarfack mit weniger als
60% Lasungsmittelanteil 2K-Klarlack
® | dsungsminielfreie, geschmolzens Wachse
fiir Hohlraumkonservierung (Fluten)
®  Transportkonservierung mit Wachs-Wasser-
Dispersion ohne Lisungsmittel Wasser-
Blech Basisiack
Wasserfiiller
Zinkphosphaltierung
kathod, Grundierung
S5P 140/7a

In dar gesamten Golf-Produktion konnten die Losungsmittel-Emissionen um etwa 65% gesenkt werdan,

= Sogar die Lackreststoffe werden
weiterverwendet:
Mach Trocknung werden sie als
Pigmenizuschlage fur Industrie-
facke, Folien und Formteile oder
als Kohlesubstitut zur Gewinnung
von Enargie cder Bauhilfsstoffen
gingesetrt.

S5P 140/8 7




Recycling

Fiir die Herstellung eines Volkswagen Golf werden auer Metall, Gurmmi und Glas auch etwa 10%
[Gewichtsanteil) Kunststoffmaterialien venwendet.

Als wichliger Beitrag zur Umwelt-Entlastung werden Kunststofiteile Gberwiegend aus wiederverwendbaren —
recyclebaren - oder bereits aufbereiteten - recycletan — Grundstoffen hergestellr,

B recyciebare Teile B Teile sus 100% Recyclat hergestalit S5P 1409

Grundsitzlich werden bei Volkswagen neue Werkstoffe erst dann in die Serienproduktion dbernommen, wenn
dafir ein in sich geschlossenes Recycling-Konzept varliegt.

Das Recyeling-Konzept mul bis hin zur Logistik fir die Service-Organisation und die Recycling-Unternehmen
so einfach und wirtschaftlich wie méglich sein. Mit Einfihrung des neuen Gaolf erfillt Volkswagen dahar
folgende selbstgesteliten Forderungen:

B die Demontierbarkeit der Teile wurde bereits konstruktiv sehr vereinfacht

@ die Sorten-Yielfalt der Kunststofiteile wurde stark reduziert

@ die Kunststoffteile werden bereits beim Hersteller nach VDA-Empfehlung gekennzeichnet

8



Kit Hilfe dieser Werkstoffbezeichnung =
genarmt codiert = kdnnen die Teile

in der Werkstatt sortenrein getrennt
gesammelt und gezielt der Weiter-
verwertung durch den Hersteller oder
ein Recyclingunternehmen zugefihr
werdemn,

Das Kennzeichanfeld anthalt

Zum Beispiel bedeutet > PP/EFDM -T 20 < ;

Herstellerkurzbezeichnung
Teil-Mummer
Herstell-Datumsuhr und
Werkstoff-Coda

Es handelt sich um ein recyclefdhiges

tatkumverstarkies
glastromermodifiziertes
Polypropylen

- T 20

- EPDM
- PP

Vollkkswagen Recycling Konzeptvorschlag; hier am Beispiel Autoverwertung

Logistik

—r"

Sammeln - Lagern - Transportieren

S5P 140/90



S5P 14070

Handhabungssicherheit

@ Sichere und griffginstige
Bedienbarkelt van
Lenkrad
Hebaln
Pedalan und
Schaltern.
@ Gut und deutlich sblesbare Anzeigan

S5P 140/13

Angenehmes Raumklima

@ durch Heiz- und Frischluftsystemea
mit berechneter Luftschichtung
“Kiihler Kopf und warme Fulia®,

B Absperrmaglichkeit der Aulienluft,

B serienmabig Pollenfilter,
auf Wunsch Klimaanlage

gl

Aktiv helli: “Vermeiden von Unfallen®

Wahrnehmungssicherheit

Das optimale Sichtfeld nach allen Seiten,
die lichtstarken feldausleuchtenden
Hauptschainwerfer und

die sicht- und erkennbaren Beleuchiungs-
und Warneinrichtungen gewahrleisten
*Gutes Sehen und Gesehen werden”

S5P 14012

Konditionssicherheit

Ergonomische, ermidungsireie, bequeme
und sichere Sitze und Sitzpositionan
Sarvolenkung ab 1.8 Motorisierung

Auf Wunsech, ab Werk, hihenverstellbare
Lenkung

S55P 140 1401717



B Gerguscharmer Innenraum durch
lelge Motoren und Abgasanlagen,
Motorraumgerduschkapsal und luft-
und kerperschallisolierendes Damm-
und DampiungsmalBnahmen

S5P 140714

T Fahrsicherheit

B Drehmomantstarke Motoren
tur Risikominderung in allen
Fahrsituationen

55P 140115

& Leistungsabgestimmie Fahrwerke
mit spurstabilisierendem Lenkroll-
radiug der Vorderachse und spur-
korrigigrender Hinterachse im
“Basis"- und "Plus™-Fahrwerk.

Auf Wunsch permanenter
Vierradantrieb (syncro)

S5F 14073

B Bereits ab Basisfahrwerk
geregeltes Bremsverhalten durch
last- bzw. druckabhangigen
Bremskraftragler.

B Auf Wunsch
Anti Blockier System ABS mit
Elektronischer Differential Sperre EDS.

S5P 140/17 11



Richtungswaeisend prasentiert sich der neus Golf mit seinen MalBnahmen zur

S55P 140/17a

Selbstschutz

@ Sicherheitslenkung

Lenkrad und Lenksaule sind nicht nur Funktions-

sondarn auch Sicherheitseleameante,

Das energieabsorbierend hinterschéumte Lank-
rad wirkt als "Knautsch-zone, das Teleskopteil
der Lenksaule kann etwa 170mm rusammen-
geschoben werden. Durch Befestigung der
Lenksaule am Sicherheitsquertréger wearden
Frontdeformationen noch vor der Spritzwand
aufgefangen.

S5P 14019

Sitze

Die Vordersitze mit stabiler Blachwanne und
2-Zonen-S2chaum Polsterung sind mit einar
besonderan Sitzrampe gegen Durchrutschean
unter dem Beckenguriteil (Submarining)
ausgestatier, Hohenverstellbare Kopfstiitzen
wirken sinem Hals-MNackenlberdehnen ent-
gegen. Fir die ungeteilte Ricksitzlehne sind

wahlweise dref versiellbare Kopfstuizen lieferbar,

12

Passiven Sicherheit

Passiv heilt: *Verhindern baw.
mildern won Unfalifolgen”

Partnerschutz

Die gerundete Fahrzeugform mit
auBenbindigen Scheiben und form-
bindigen TorauBengriffen, teilverdeckten
Scheibenwischern und anklappbaren
Aulenspiegaln mindern das Risiko haw,
die Schwere von Partnerverletzungen.

S5P 140418

Passives Riickhaltesystem

Die 3-Punkt Sicherheitsgurte mit Aufroli-
automatik sind fir Vorder- und Ricksitze -
4-Threr = hdheneinstellbar. Die an den
Sitzen befestigten Gurischldsser gewdhr-
leisten immer optimale Gurigeometrie,
die Schlosser wandern beim Verschieben
dar Sitra mit.

S55P 14020



0 Golf-Sicherheitskarosserie

Dar news Golf Gbertrifft nicht nur die gegenwartigen
USs-Sicherheitsnormen, sondern er erfilit heute schon
die ab 1993 geforderten US-Varschriften — und das

sind die strengsten der Welt,

Eine steife Fahrgast- (Sicherheits-) Zelle sorgt
fur dan formstabilen Uberlebensraum der
Fahrzeuginsassen. In Dachrahmen und
Unterhalm eingeschuhie - verwurzelte -
Siulen, sowie spezielle Aufpralltrager
IFlankenschulz) in den Tiren und usiizliche
Verstirkungen an den Fensterbriistungen der
Tiren und Seitenteile gewdhrieisten Sicherheit
auth bei seitlichen Kollisionen.

S5P 140022

O Direktverklebte Fensterscheiben

Formschitssig auenbindig in die Karosserie
eingeklabte Windschutz-, Ruckblick- und Seiten-
scheiben erhihen die dynamische Stabilitat -
wichtig bei Uberschlag (Roll-ovar) der Karos-
serie — bei gleichzeitiger Einsparung van Blech-
verstarkungen und Gewicht. Die trdgerlosen,
elastischen KunststoffstolRfanger regenerieran
beschadigungslos bis etwa 4 kmyh Aufprall-
geschwindigkeit.

S5P 140/27

Deformationszonen

Definierte, verformungsweiche Knautsch-
zonen vorn und hinten sorgen fir gine
maglichst langsame Verzdgerung chne
extreme Spitzenwerte im Belastungs-
niveau der angegurieten Passagiera.

Die aus drei unterschiedlichen Blechdicken
guetschnaht-geschweiliten vorderen
Langstrager knautschen beim Aufprall in
Farm von definiertem Faltenbaulen.

Bobsy Kindersitze

Sperell von Volkswagen entwickelte
Kinderruckhaltesystermne - klassifiziert nach
Lebansaiter und/oder Gewichi des Kindes -
sind von “Volkswagen Fahrzeugsicherheit”
unter extramean Bedingungen geprift

und als sicher empfohlen.

13



Das Motorenprogramm fir den neven Golf wurde komplett dberarbeitet:

* Der Hubraum ist bei allen Motoren vergrofiert warden.

* MNebenaggregate, die eine groBe Leistungsaufnabme haben, warden Uber einen schlupfarman
Keilrippenriemen angetriebemn,

* Die Riemenspannung wird (iber eine automatische Spannrolle sichergestallt.
*  Alle Motordichiungen sind asbestfrei.
* Das Machziehen der Zylinderkopfschrauben entfallt jetzt auch bei Dieselmotoren.

* Die elekirischen Leitungen der Motoren minden in ginem Zentralstacker.

Die Ottomotoren

4-Zylinder - Motor Kennbuchstabe AED

Hubrauwrm T 1381 cmi?

Bohrung 1 75 mm

Hub - 78,7 mm

Vardichtung i 8.1

Leistung : 44 KW 60 PS)
Motarmanagement i Mono-Motronic
Kraftstoff - Mormal bleifrei 81 ROZ

Motormanagement: Mono-Maotronic
*  Hubraumearh&hung won 131 auf 1,41

S55P 140025

14



4-Zylinder - Motor Kennbuchstabe AAM

Hubraum i 1781 cm*

Bohrung ; Bl mm

Hub ; Bb.4 mm

Verdichtung - 9:1

Leistung : BERW (75 PS)
Motormanagement ;' Moeno-Motronic
Krafistoff - Mormal bleifrei 91 ROZ

Motormanagement: Mono-Motranic
*  Hubraumerhdhung von 1,60 auf 1,81

S5P 140026

4-Zylinder - Motor Kennbuchstabe ABS

Hubraurm 2 1781 cm?

Bohrung Bl mm

Hukb k B6 4 mm
Verdichiung : 10:1

Leistung BB KW {90 PS)
Motormanagement ' Maono-Motronic

K raftstoff :  Super bleifrei 95 ROZ

* Verdichtungsanhebung von 3:1 auf 10:1
*  Kraftstoff: Super bleifrei 356 ROZ

S5P 140027

16




A-Zylinder - Motor Kennbuchstabe 2E

Hubraum

Bohrung

Hub

Verdichiung
Leistung
Motormanagement
Fraftstoff

1984 cm?

82,5 mm

828 mm

10,4:1

85 KW (115 PS)
Digifant

Super bleifrei 95 ROZ

*  Motormanagement; Digifant

* Eigendiagnoss

VRE-Zylinder - Motor Kennbuchstabe AAA

Hubraum

Bohrung

Hulb

Verdichtung
Leistung
Motormanagemeant
Kraftstoff

2782 cmv

81 mm

90,3 mm

101

128 KW (174 PS)
Bosch Motronic M2.9
Super bleifrei 956 ROZ

Motormanagement: Bosch Metronic M2.8

*  Abgasrohrkihlung

16

&5P 140/28

S5F 140/29



Die Dieselmotoren

1,91 - 4-Zylinder - Saugdiesel Motor

Kennbuchstabe 1Y

Hubraum
Bohrung

Hub
Vardichtung
Leistung
Motorsteuarung

Kraftstaff

1856 cm?

T9.5mm

895656 mm

22,81

47 KW (64 PS)
Mechanische Verteiler-
Binspritzpum pe

Diesal

Hubraumerhdhung von 1,60 auf 1,91
Machzugsfreie Zylinderkopidichtung

Oxvdationskatalysator

1,81 - 4-Zylinder - Kat - Diesal Motor

Kennbuchstahe AAZ

Hubraum
Bohrung

Hub
Verdichtung
Leistumng
Motorsteusrung

Kraftstoff

1896 cm®
79,5 mm
95,5 mm
22.5:1

55 KW (75 PS)

Mechanischa Vertailar
einspritzpumpe
Diasel

*  HubraumerhGhung von 1,61 auf 1,81
Machzugsfreie Zylinderkopfdichtung

*  Schnellstan - GlOhanlage

S5P 140/30

SSP 140/37

17



Getriebe-/Motorkombinationen

Im Golf setzen drei kanatruktiv verschiedene Schaltgetriebe gin: 02847085,020 und 0Za.
Ihre Kombination mit den Motoren ist abh&ngig von deren Drehmoment- und Leistungswermagen.

Das aus dem Passat bekannte Viergang-Automatikgetriebe mit elektronisch-hydraulischer Steuerung
ist erstmals in der Golf-Klasse im Angebot.

4 GANG Schaltgetriebe 084
5 GANG Schaltgetriebe 085 5 GANG Schaligetriebe 020

1.9/ — & Jyl. 4TkW

Saugdiesel
1,91 = 4 Zyl. 55kW Kennbuchstabe 1Y
Limweltdiesal
tennhuchsiabe 4AF

1,40 — 4 Fl, L4kl AiGd
Kennbuchstabe ABD {4 GANG Automatic

18



5 GANG Schaltgetriebe 024

1.8 - 4 Zyl. BEkW

Mono-matranic 2,00 - DT j}:ﬁﬂw
Kennbuchstabe ABS P bl
1,81 = 4 Zyl. B5kW
Mong-malranic
Kennbuchsiabe A4l

2.8 =82yl 128 kW
Matronic
Kennbuchsiabe AAA

19



Der neue Golf izt mit ginem Breitspur - Fahrwerk ausgerustet (+50 mmb.
Cer Radstand bliab unverandert (2472 mmi.

Vaorteile:

* Grofere Spurweite =» besseres Fahrverhalten.

*  ‘arbesserter Geradeauslauf durch vergraBerten Machlauf.,

*  Hohe Bremsstabilitdt durch spurstabilisierenden Lenkroliradius.

*  Hoher Abrollkamfart durch optimierte spurkorrigierende Lager hintan,

*  Verbesserts Lingsfederung der Vorderrdder — geringe Lenkradschwingungen.
-

Hohe Spurstabilitit durch kleines Mak "a".

A = Antrigbskraft lks.
L i .A:' = Antrisbskraft re,
J'...'I"|I = Moment am
Vardarrad Iks.
M# = Moment am
VVardarrad rechis.
a8 = Abstand rwischen
Drehpunkt und Be-
", rizhrungspunks
M, = Reaktionsmoment
am Lenkrad
S5P 140047
Durch das kleinere MaB "a" reduzien sich das Resktionsmoment {M,] am Lenkrad.
Reifenaullenbiindiglueit
17570 R13 65 X 13ET38 :
166/60 A1 60 X 14 ET45) Bosis-Fahnwerk
To5B0 R15 60 X 16 ET3R
206/50 R15 6 X 15 ET43 | Plus-Fahrwerk
S5P 140042

Durch die sinnvelle Kombination van Reifen und Falgen in Verbindung mit entsprechendem Fahrwark
igt @in optimaler aptischer Eindruck gewahrleistet (Reifen und Karosserie stets bindig).

20



in Abhdngigkeit der Motorisierung wird der neuwe Golf mit 2wei verschiedenen Fahrwerken ausgestatiet

ibis einschliellich 86 KW: Basis-Fahrwerlk - ab 85 KW :

Das Basis - Fahrwerk:

Technische Daten: Spur vorn
Spur hinten
Wendekreis

Bezondere Merlkmale: Schaibenbramsea vorn
Trommealbremsa hintan
Stabilisator varn

Plus-Fahrwerl].

1478 mm (bisher 1429)
1462 mim (bisher 1422)
10.6

@239 x 12 mim

@ 200 x 40 mm

S5P 14043
Das Plus - Fahrwerk:
Technische Daten: Spur vorn ;1450 mm
Spur hinten : M3 mm
Wendekreis g 1MTm
Besondere Merlomale: Scheibenbremse vorn @ 280 x 22 mm [innenbelGftet)
Scheibenbremse hinten @226 x 10 mm
Stabilizator varn und hinten
Fahrwerk 20 mm tiefer
Ciptirnierte Federbeine vorn
Gasdruckdampfer hinten
Hinweis: Das Fahrwerk des Golf GT (66 KW} enthalt Komponantan und Merkmale

des Plus-Fahrwerks. Scheibenbremse vorn und hinten, Stabilisator
hinten, geanderte Feder-/Dam pfer-Abstimmung

21



Vorderrad-Bremse

NEU !

S5P 140744

Beim Basis-Fahrwerk wird die Scheiben-

bremse durch ein Luftieittell gekihlt,

Hinterrad-Bremse

NEU!

22

S5P 140/48

Die Trommelbremse {Basis-Fahrwerk)
wurde optimiert: @ 200 x 40 mm, das
entspricht 75% mehr Belagflache.

S5P 140745

Fahrzeuge mit Plus-Fahrwerk haben
gine innenbeliftete Scheibenbremss

S5F 140047

Plus-Fahreerk:
Scheibenbremse hinten mit
mechanischar Feststellbramsa.



Druckregelung fur die Hinterrad-Bremse

S55P 140048 S3F 140048
Das Basismodell (1,41-Motor) ist mit einem Ab Maotorisierung 1,8l : lastabhangiga
druckebhangigen Bremsdruckminderer ausgerustet. Bremskraftregelung hinten.

NEU! | Bremsbelag - VerschleiBanzeige

Kupferschieife

Oie Scheibenbremse vorn des Plus-Fahrwerks
[mier mit YRS-Motor] hat eine Bremsbelag-
Bramskraft Verschleilanzeige.

Tragerplatie

Belag

Bremsschaibe

SSP 140/51a 23




Die ABS - Hydraulikeinheit ist neu dberarbeitet,
Sie Obernimmt im Yergleich zur bisherigen Anlage nur noch die Energieversorgung und die Druckmodulation

fiir die Antiblockier- und die EDS-Regelung.
Baulich ist sie dem Tandemhauptbremszylinder mit Vakuumbremskraftverstirker zugeordnet, und kann wis

z.B. bel Rechtslenkerfahrzeugen separat eingebaut werden.

Vaorteil:

Durch diese Anordnung bleibt bei Ausfall der Hydraulikpumpe die Bremsanlage plus Verstirkung in Kraft.

elaktrische
Hydraulikpumpe
Tandem s
Geber Fir
H thre Tirndd
aup msziinoer Bramspedalsteliung
Vakuumverstarkar
Venfilblock

S5P 140/51

Dar Hydraulikeinhait sind folgende Baugruppen rugeordnet:

Dear Vorratsbehaltar mit Warnschalter 10r Bremsflissigkait
Die elektrisch angetrisbane Hydraulikpumpe

Der Wakuumwverstarker

Dar Geber fir die Bremspedalstellung

Der Tandem - Hauptbremseylinder

Der Ventilblock

24



Drehzahifihler Drehzahifdhler

Kontrolleuchte  Kontrollsuchte

i

"? fiir Bremsanlage  fir ABS Ei
[
| |
i |

Impulsrad | | Impulsrad
) |
i
g |
| . |

= Diannose

alaktrische | g i
MHydraulik- | |
Pumpa . . |
7 [| -
Magnet- i gl Bremskraftverstarker I
vantile | ; |
o N | e n::qﬂiﬁ:lﬁﬂ'mm:mnmizélmh.

Geber fiir Bremspedalstallung | i

- — J
B e e b S S R T N R D Y L T e
o |

Lastabhidngige Bremsdruckminderer

SSP 140/52

e e

NEU !

* [Die Bremskreise sind jetzt diagonal aufgeteilt, und reihan sich damit in die lange bewahrie Fahraerk -
Brems - Technik ain.

* Die Disgnosetauglichkeit der ABS - Anlage ist enweitert waorden.
Auftretende Fahler kinnen mit Hilfe des Fehlerauslesegerates V. A.G 1657 ausgelesan werden,

Hinweis:  In digsem Selbsistudienprogramm werden lhnen die Abweichungen zum

bestehenden System dergestellt.
Mehmen Sie bitte die Selbststudisnprogramme Mr. 871 und 117 zur Hand
um sich mit grundsétzlichen ABS Funktionen vertraut zu machen.

25




Elektrik

Das Kombiinstrument

NEU!

26

mit groferean Kontrall-Leuchten

mit elekironischemn Tacho (Hallgeber am Getriebe)

mit Richtungsblinker

mit digitaler Kilometer-Anzeige

mit Service-Intarvallanzeige fur alle Modelle

mit Bremsbelag-VerschieiBanzeige fur Fahrzeuge mit VRE-Motor

ESP 140/53



Der Multifunktionsschalter

NEU !
S5P 140/54
Schalter-Positionan: Knopf gezogen:
) =LichtBaus 1. Nebellampe (varn} i
gz = Standlicht 2. Mebellampen [hinten) 43
gD = Abblendlicht/Fernlicht

27



Modulbauweise

Zur Varbesserung der Fertigungsgualitét und um eing eveniuelle spitere Fehlersuche zu erleichtern werden

mehrera wichtige Bauteile als Module vorgefertigt und Gber Zentralstecker angeschlossen. Die modulare

Aufteilung der Zentralelektrik wurde Obernommen.

* Schiebedach

®* Maotor
= Turemn

* Frontend

Module

55P 140/55

=
Tir mit Trannstecker

A

55P 140/56
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Kabelverlegung

Wew?

Die Leitungsverlegung von vorn nach hinten erfolgt in besonderen Kabelkanalen. Die Abdeckungen sind
abnehmbar und die Kabel somit leicht zugénglich. Kabelhalter fixieren die Kabel und varhindern
Klappergerdusche,

— e e e

Kabelthalter

£
.'|'I— -

S5P 140/57



Das Heizungs- und Liftungssystem wurde
in folgenden Punliten verbessert:

a0

Drehknopf Betdtigung

Mit den Drehkndpfen (ergonomisch gilinstig gestaktet)
lassen sich sowohl die Temperaturen (Knopf Mitte)
als auch die Luftverteilung (Knopf rechits) deutlich
besser dosieren als mit Schiebehsbealn.

Hauptabstellklappe

Mit einem "Dreh” am Geblaseschalter kann der Lufteintritt
gedrosselt (keine Geblaseunterstitzung) oder ganz abgestellt
wearden (Position "0%).

Geruchsbelistigung und Staubeinwirkung von aulfen werden
somit vermieden,

Zusatzlich wird sin Pollenfilter engeboten.

Gerduscharmes vierstufiges Gebliise

Der Geblasemotor mit einer zusatziichen Leistungsstufe sorgt
fir arhahten Luftdurchsatz (bisher 410 cbmy/h - jetzt 470
cbm/hj.

Eine Gerauschraduzigrung wurde durch grolzigig
bemessene Liftungsguerschnitte erreicht.

Fondraum-Heizkanal
(bereits in der Basisausfubrung enthalten)

InYerbindung mit den geénderten Fuliraumausstrémern
vorm wird eina gleichmaligere Temperatur- und
Luftverteilung erreichi.
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Der 1,41 - Maotor, Kennbuchstabe ABD, ist eine Weiterentwicklung des bekannten 1,31 - Mators.

NEU !

Motormanagement: Mono-Motronic

Hubraumarhdhung durch Hubverlangarung von 72 mm auf 78,7 mm

Ganerator und Lenkhilfepumpe werden dber einen Keilrippenriemen angetrieban
Zahnrighman mit Super-Targue-Prafil

kurbelgehause-Entliftung modifiziert

Leistung und Drehmoment

1Th] a8
Dia Basismotarisierung verflgt mit 44 KW/G0 PS (ber
gine um 4 K\G PS gesteigerte Leistung. o,
Das Drehmoment von 107 Nm bai 2800 1/min ist gegen- e =
uber dem 1,31 Motor um 10 Nm hoher und steht um
200 1min friher zur Verflgung. Daraus resultiert ein 100 -"'F M -
deutlicher Vaorteil fur die Beschleunigung und den e \'
Kraftstoffverbrauch. £ / I'.'b. g
= an M
i
5 g
E #0 / n 5
i / |
&3 / 14
] T
& b
a 1000 000 X0 400D BO00 BDGD OO0
S5P 14067
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Der Motor ist in Bezug auf Gerduschminimierung und Gewichisoptimierung uberarbeitat wordan.
Er ist nur unwesantlich schwerar als der 1,31 Motor,

Die AuBenkontur des Kurbelgehiuses
wurde aus Akustikgrinden gedndert.

Kurbalwalle, Pleuel, Kolben, Kolben-
ringe und Kolbenbolzen sind dem
groferam Hub angepalit und
gewichtsoptimiert.

Die Kurbelgehauseantliftung ist
modifiziert worden und hat damit eing
grolera Sicherheit gegen Olreilen,

S5F 140082
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Gemischbildung und Ziindung

Die Mono-Motronic ist eing Welterentwicklung
der Zentraleinspritzung Mono-Jetronic.
Wichtigste Neuerung ist die integriere
aglektronische Zundungsstausrung.
Unterscheldungsmerkmal ist der Zindverteilar

ohne Unterdruckdose. |

Waeitere Informationan kinnen dem
Selbststudienprogramm 134 *Mono-Motronic®
entnommen werden.

SSP 140/63

Eigendiagnose

Die Mono-Motrenic zeichnet sich durch
gine umfangreiche Eigendiagnose
zur Verainfachung der Fehlersuche aus.

S5P 140/54

NEU!

Schnelle Datendbertragung mit V.A.G 1551
Erweiterte Diagnosemdglichkeiten in der Funktion 04
- Uberprifung der Leerlaufwerte in der Funktion 04
- Einstellung des Zundverteilers in der Funktion 04
Stellglieddiagnose in der Funktion 03

Motoreinstellung

An der Mono-Motranic sind wie schon bei der Mono-Jetronic keine Leerlaufeinstallungen notwendig.



Der 1,8] - Motor Kennbuchstabe AAM - 55KW (75 PS) ersetzt den 1,61 - Motor mit gleicher Leistung.
Die Motormechanik entspricht dem bekannten 1,81 - Motor 66 KW /20 PS,

NEU !

Motormanagement: Mono-Matronic
*  \erbesserie Kurbelgehause-Entitftung

55P 140/65

- i Leistung und Drehmoment
e 3 Die Hubraumerh@hung macht sich durch ein um
s - 15 Mm gesteigertes Drahmoment gegeniber dem 1,61 -
/""\\ Mator besonders bei der Beschleunigung bemerkbar,
i = Yon 0 - 100 kmy'h ist er 1 Sekunde schneller als der
= /’ﬂi ' _ bisharige 1.6 - Motar.
< - P - Sein hochstes Drehmoment von 140 MNm liegt bei
E i j' b - 2500 1/min.
E %o \‘,\ % g
s - f/ “
| 0 / n
40 ]
m T
= ' 1]
] 10 2000 2 O000 4000 2 AD0D 6000 OO0
Orabzabl 1imin
55P 140/66
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1,81 - Motor

Der bekannte 1,81 - Motor mit Mone-Metronic Kennbuchstabe ABS - 66 KW (30 PS) ist speziell auf Verbrauchs-
und Leistungsvorteile dberarbeitat wordan,

NEU !

= vardichtungsanhebung von 3:1 auf 10:1
=  Kraftstoff; Super bleifrei 35 ROZ
= Verbesserte Kurbelgehause-Entliftung

S5P 140/67
ey i Leistung und Drehmoment
|
180 L & : . " .
/ Die Verdichiungserhohung und die damit
i y - verbundene Umstellung auf Super bleifrei
95 ROZ macht sich durch ein gut nutzbaras
s " Drehmoment von 130 Nm zwischen 1500 1/min
- I,.r‘ ""'-.\_\ _ und 4500 1/min bemerkbar, Der Kraftatoff-
‘E; 26 | & 3 verbrauch reduziert sich dadurch um ca. 0,5
- / \ = Héchstes Drehmoment 145 MNm bei 2600 1/min.
£ 190 = g
g i
E b
o w » I
I Lo 4]
40 / 14
] 7
o o
o 1000 2000 HOd &0 O3 0 7
Dvenizahl 1/min
S5P 140/68
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2,01 - Motor

Der 2,001 Mator ist eine Weiterentwicklung des seit Apil 1990 im Passat
verwendeten Motors mit gleichem Motorkennbuchstaben 2E.

S5F 140/69

Leistung und Drehmoment

Der 2,01 Motor grreicht seine Héchstleistung won

BE KW (115 PS) bel einer Drehzahl van 5400 1/min.

Sein hbchstes Drehmoment von 166 Nm erraicht
er bei gingr Drehzahl voan 3200 v/min,

Mt 1650 Mm dber einen Drehrahlbaraich von
1900 1/min bis 5400 1fmin hat der Motor
@in sithr breites nutzbares Drehmomentband.

| NEU! |

* Modifizierte Digifant Ziind- und Einspritzanlage

- Steusrgerat 45ig - polig

= Magnatventil fur Aktivkohlebehalteranlage wird
vom Steuargerat getaktet angestevert

- Eigendiagnose mit physikalischen Grolen

- Selbetlernend (adatives System) CO und
Leerlauf brauchen nicht mehr
eingestellt werden.

- Kraftstofiverteiler und die Einspritzventile

20 #
240 L
220 /"; 7w
=0 a ™
= 180 f’ a3
E -
E_ 18 =] — a8 =
E ,--"f f"'r =5 ~
E 15 Ca / Ly Fi] E
E 135 / i@ E
13 = I
|

"1~ .

B -1

ia

m T
1] | L]
[[eoi] D B 0G0 Bl i ]
S5P 14070 Direbzahl 1imin
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Digifant-Systemiibersicht

Signalverwendung MalBnahmen oder Auswirkungen
bei Signalausfall

Luftmengenmesser 3 19
Ansauglufttemperatur-
fihler G 42

Geber fiir
Kiihimitteltemperatur G 62

Klopfsensor G &1

Lambda-Sonde G 39

Zusatzsignale




Steuergerat 45ig-polig
mif neper Steckarretierung

Anschiul zur
Eigendiagnosze

S5P 140/71

PIN 10 Kraftstoffvar-

——— brauchssignal
PIN 18 Drehzahisignal

Kalistarfwvantil N 17

Einspritzventile

= N30, N 3T,

N32, N33

Ziindtrafo N 152
und Endstufe fdr
Ziindtrafo N 157

Vet firr Leerauf-
stabilisierung N 71

Magnetventil fur
Aktivkohiebehalter-
anlage N B0

raftstoffou,
relais J 17




2,0l1-Motor Digifant-Funktionsplan
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Digifant - Funktionsplan

2,0l - Motor

Der Funktionsplan stellt einen vereinfachten Stromlaufplan dar und zeigt die Varknuplung aller Systembauteila
der Motorsteuerung.
Der Funktionsplan bietet in Verbindung mit der Bauteilbeschreibung, der Eigendiagnose und der PIN- Liste aine

optimale Mutzungsméglichkeit fiir Fehlererkennung und Fehlerbehebung,

Farbecodierung

I - Eingangsignal

B - Ausgangssignal

B - Flus

N - Masse

Bauteile

G 6 = Krafistoffpumpa

G 19 = Luftmengenmasser

G 39 = Lambdasondea mit Heizung

G 40 = Hallgebar

G 42 = Gaber flir Ansauglufttemperatur

G 81 = Klopfsensar |

G 62 = Geber flir Kihimitteltemperatur

G 89 = Drosselklappenpotentiometer

G 70 = Lufimassenmessar

N 17 = Kaltstartventil

M 30 = Einspriteventil fir Zylinder 1

N3 = Eingpriteventil fir Zylinder 2

M 32 = Einspriteventil fir Zylinder 3

M 33 = Einspriteventil fir Zylinder 4

N T = Ventil fur Leeraufstabilisierung

N 80 = Magnetventil fur Aktivkohlebehalter-Anlage
M 152 = Zindtrafo

M 157 = Endstufe fir Zindtrafo

0 = Zundverteiler

P = Zundkerzanstecker

a = Zundkerzen

4 17 = Kraftstoffpumpenrelais

J 169 = Steuvergerat fir Digifant

J 176 = Stromversorgungsralais fir Digifant
5 15 = Sicherung Kaltstartventil

5 18 = Sicherung fir Kraftstoffpumpe/Lambdasonde
5 21 = Sicherung Diagnoseanschlull Schalttafel

Ein und Ausgangssignale

PIN 12
PIN 28
PIM 42
PIN 32
PIN 43

Drehzahl

Kl 15

Masse

k1. 50
Eigendiagnaose

414




Digifant Kraftstoffsystem

Dar Kraftstoffverteiler und die Einspritzventile sind so ausgelegt, dafl der K raftstoffaintritt in das Einspritzventil
von der Seite erfolgt {bisher von oben). Dureh den seitlichen Kraftstoffeintritt ist der Weg des Kraftstoffes im
heien Einspritzventil kiirzer, und die Gefahr der Dampfblasenbildung deutlich reduziert.

Chichtung &

Krafistolfverteilar,

42

Elektrischar-Anschiul

MNadelvantil

Kraftatoffrickiauf

Kraftstoffvorlauf

Einspritzventil

S5P 14073



2,01 - Motor

Digifant - Eigendiagnose

Der Digifant im neuen Golf hat eine optimierte Eigendiagnose die Gber das Fehlerauslesegerat V.A.G 1651
ausgelesan werden kann, Fehler bleiben auch gespeichert, wenn die Batterie abgeklemmt wird,

Alle bekannten Funktionen der Schnellen Datenibertragung kénnen baim Digifant genuwtzt werden.
Beispiel: Funlition 04 Grundeinstellung einleiten

Anzeigebeispiel [Anzeigegruppe 00)

Eystem in GFUHdEiﬂEtB”UHQ Scllwerte bitte der

entsprechenden Literatur

47 143 7 48 127 0 0 47 4 205 entnehmen|

Achtung: Die Funktion 04 kann nur ausgefahrt werden, wenn die Motortemperatur
dber G0 *C ist.

Die Funktion 04 wird fur die Motorgrundeinstellung genutzt.

Das Steuergerdt lermt: @ die optimale Einspritzzeit for die Lambda-Regelung im Learlauf.
® das agptimale Tastwerhaltnis fur die Leerlaufstabilisierung.

® dig Leerlaufstellung des Drosselklappenpotentiometers.,

Der Mechaniker: ®  kann, falls notwendig, die Grundeinstellung des Zindverteilers vornghmen.

Vaorteile dieser modernan Einstellmethode;

® Einfache und schnelle Einstellung bei Regel-Service und Reparatur
® ‘Varmeidung von Fehleinstellungean.

Funktion 08 MeBwerteblock lesan

Anzeigebeizpiel Anzeigengruppe

Meliwerteblock lesen 0l
98 °C 840/min 0,04V 2,00 ms

Anzeigefeld 1 2 3 4

Fiir die Uberpriiffung der Learlaufwerte und fiir die Fehlersuche werden in der Funktion 08 in
§ unterschiadlichen Zusammenstellungen (Anzeigengruppen) Werte ausgegeben.
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2,8l - Motor

44

S5P 140/74

Spitzenmotorisierung im neven Golf st der VRS - Motor.

Gegeniber dem VAE - Motor wie im Selbst-studienprogramm Nr. 127 beschrieben
setzen im Golf folgande Technischen Anderungen ain:

. Ubararbeitete Matronic jetzt M 2.9
- Steuergerat BBig-polig
Eigendiagnose
Ventil fur Learlaufstabilisierung
Geber fur Ansaugluftiemperatur
Abgasrohrkihlung

Wichtig: Dieser dberarbeitete Motor setzt auch beim Passat und beim Carrado ein.
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Leistung und Drehmoment

Der VRE Motor erreichi seine Hochstleisiung von 128 Kwi174 PS bei einer Drehzahl von 5804 1/min.

Mt einem maximalen Drehmoment von 235 N bei 4200 1/min verfligt der Motor Gber gin haohes Drah-
moment, das sich dber ainen weiten Drehzahlbereich spannt,

Ein Drehmoment von 270 Mm dber einen Drehzahibereich von 2200 V/min bis 6000/ 1/min bedeutet
hohe Elastizitét mit der Moglichkeit der kraftvollen Beschleunigung aus niedrigen Drehzahlen heraus.
Der VRE Motor kann mit Super bleifrei 95 ROZ und mit Super Plus 38 ROZ batrieban werdan,

Das Menndrehmoment von 240 MNm wird beim Betrieb mit Super Plus 98 ROZ erraichl.
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VR6-Motor

Motronic-Systemiibersicht

Signalverwendung MaBnahmen oder Auswirkungen
bai Signalausfall

Geber fur
Motordrehzah! G 28

potentiorneter G 63

Klopfsansoran G 81+ G 88 B

Geaber fir
Kihimittelternperatur G 682

Geber fiir

Zusatzsignale



—

¥

T

L — e—

Eigendiagnose

S55FP 140/76

Ventil fiir Leerlauf-
stabilisierung N 71

Magretvantil fir
Aktivkohlebehalter
anlage N 80

Einspritzventile

= N30,N 31, N3z,

N33 N83 N84

Zindtrafo N 152
und Endstufa fir
Zindtrafo N 157

Kraftstoffpumpe

Zusalzsignale
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VR6 - Motor

Ventil fir Leerlaufstabilisierung N 71

Das Leerlaufstabilisierungsventil ist als Einwicklungsdrehsteller ausgafihrt (Motronic M 2.7 Zwelwicklungs-
drehsteller). Nach der Ansteuerung durch das Motronic - Steuergerdt wird der Anker gegen die Kraft einer

Rickstellfeder bewegt und &ffnet einen Bypall zur Drosselklappe.
Der Offnungsquerschnitt des Ventils wird durch den Steuerstrom bastimmt.

Ersatzfunktionen und Auswirkungen

Bel Ausfall des Leerlaufstabilisierungsventils oder defekter Ansteuerung, zieht die Rickstellfeder den Anker
gegen einen Anschlag so dal ein Notlaufquerschnitt gedffnet wird.
Der warme Motor 1duft dann mit erhdhter Leerlaufdrehzahl.

Eigendiagnose

Die Eigendiagnose erkennt *Unterbrechungen/Kurzschlul nach Masse" und "Kurzschluf nach Plus®,
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VR6 - Motor

Geber fur Ansauglufttemperatur G 42

Dar Geber fir Ansauglufttemperatur ist ein NTC-Widerstand.
Er verringert mit zunehmender Ansaugluft-temperatur seinen elektrischen Widerstand.

Signalverwendung

Das Signal wird verwendet zur Steverung des Leerlaufsiabilisierungsventils und zur Zandwinkelkorraktur.

Ersatzfunktionen und Auswirkungen

Bei Ausfall des Gebers nimmt das Steuargarat einen Ersatzwert von 20°C.
Auswirkungen kinnen Kaltstartschwierigkeiten bei Temperaturen unter 0% Celsius sein.

Eigendiagnose

Die Eigendiagnose erkennt “Unterbrechung/®urzschliul nach Masse” und "Kurzschiul® nach Plus".






VR6-Motor Funktionsplan
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VR6 - Motor Funktionsplan

Funktionsplan

Der Funktionsplan stellt einen vereinfachten Stromlaufplan dar und zeigt die Verknipfung aller Systembautelle
der Motorsteuerung.

Der Funktionsplan bietet in Verbindung mit der Bauteilbeschreibung, der Eigendiagnose und der PIN-Liste gine
optimale Mutzungsmaglichkeit fir Fehlererkennung und Fehlerbehebung.

Farbocodierung

I = Eingangsignal
= Ausgangssignal
= Plus

= Masse

Bauteile

Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige

Geber fir Kohlmitteltemperatur
Klopfzenzor I
Drosselklappenpotentiometer
Luftmassenmesser
Kraftstofpumpenrelais

Steuergerdt fur Motronic
Stromversorgungsrelais for Motronic
Relaig fiir Lamnbdasonden-Heizung
Eingpritzventil fir Zylinder 1
Einspritzventil fir Zylinder 2
Einspritzventil fir Zylindar 3
Einspritzventil fir 2ylinder 4

Ventil fir Leerlaufstabilisierung
Magnetventil fur Aktivkohlebehalter-Anlage

B Kraftstoffpumpe
28 Geber fir Motordrehzahl
33 Lambdasonde mit Heizung
40 Hallgeber
42 Geber fir Ansauglufitemperatur
61 Elopfsensor |
B2
65
65

e
]
B F B 000 M H BN E R E NN

23 Einapritzventil fur Zylindear 5
84 Einapritzventil fir Zylinder &
152 Zundtrafo
167 Endstufe fir Zindtrafo
Zundwverteiler
Zundkerzensteckar
Zundkerzen

NpUOe s e EEEEEEaEEgEZ2Lb b
b

—
=)
n

Sicherung for Eraftstoffpumpe und Lambdasonden-Heizung
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VR6 - Motor

Abgasrohrkiihlung

Klhifuftfdhrung
S5F 140/82

Das Abgas erreicht bel Vollast Temperaturen, die zu giner vorzeitigen Alterung des Katalysators fihren und
seine Wirkung verschlechtern wirde,

Die Abgasrohrkihlung senkt die Abgastemperatur vor dem Eintritt in den Katalysator und verhindert somit das
vorzeitige Altern und stellt die optimale Wirkung des Katalysators sicher,



Eigendiagnose

Der VRE - Motor mit der Motronic M 2.9 verfigt Gber eine verbesserte Eigendisgnose, die in der Funktion 04
“Grundeinstallungen einleiten® und in der Funktion 08 "MeBwerteblock lesen” physikalische Grifen anzeigt.

In dar Funktion 04 wird in der Anzeigegruppe 01 gin vierer Block und in der Funktion 08 in den Anzeigegruppen
01 bis 06 viarer Blcke ausgegeben.

" Beispiel: Funktion 08, Anzeigegruppe 01

Motordrehzahil Motortemperatur Lambda-Faktor Zindwinkel




Der neus Digselmotor ist eine Weiterentwicklung des bewahrten 1,61 Motores. Er ist baugleich mit dem
1,91 - Dieselmotor mit gleichem Motorkennbuchstaben im Passat.

Hubraumerhdhung auf 1,91

MNachzugsfreie Zyvlinderkopfdichiung
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Leistung und Drehmoment

Der 1,91 - Saugdieselmator erreicht seine Hachst-
laistung von 47 KW (B4 PS) bai einer Drehzahl von
4400 1/min,

Ein Drehmoment von 124 Mm steht von

2000 - 3000 Vmin. zur Varflgung.



1,91 - Kat - Dieselmotor

Der 1,31 - Kat - Dieselmaotor Ist bis auf die unten angefiihrien Anderungen identisch mit dem
1,81 - Kat - Dieselmotor mit gleicham Motorkennbuchstaben im Passat,

NEU !

Machzugsfreie Zylinderkapidichiung
Schnellstart-Gluhanlage

Leerlaufdrehzahlanhebung

Abschaltbarer-Lastabhangiger Forderbeginn
Ladedruckanreicharung

2 Federhalter-Einspritzdiuse {sishe S5P 120] P -
Aufgrund des niedngeren Fahrzeuggewichis \
erreicht der Motor die geforderten Abgas-
were ohne Abgasruckfluhrung

S5P 140485

Leistung und Drehmoment = i
Der 1,91 Kat - Dieselmotar besitzt ein - -
Leistungspotential von 55 KW (75 P3) bei einer .

Drahzahl van 4200 1/min, - L -
Ein beachtliches Drehmoment von 150 M wing R f.-- 1

schon bel 2400 1/min bereitgestelln,
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1,91 - Kat - Dieselmotor

Verteilereinspritzpumpe

Prneumatische Leerlaufdrehzahlanhebung

Bei eingeschalieter Klirmaanlage wird, Gber das Stellelermeant fir Leerlaufdrehzahlanhebung N123
und die Unterdruckdose Tor Leerlaufdrehzahlanhebung, die Leerdaufdrehzahl angehoben.
5o wird ein Drehzahlginbruch bei gingeschalteter Klimaanlage verhindert.

Unterdruckdose flr
Learlaufdrehzahlanhebung

55PF 140787

Stellelernent fir abschaltbaren -
lastabhangigen Farderbeginn

Abschaltharer - LastabhBngiger Forderbeginn [ALFE)]
Der ALFB greift in die Drehzahl und lastabhéngige Férderbeginnverstellung ein.

Durch die drehzahlabhangige Abschaltung des Lastabhangigen Forderbeginns wird eine Verbrauchs-
redugierung und eine Yerbesserung der Emissionen errgicht.

Lastabhéngiger Férderbeginn siehe SSP Nr, 124



Schnellstart - Glilbanlage, Tlrkontakt gesteuert

Beim 1,91 - Kat - Dieselmotor kommt eine varbesserte Schnellistart - GlGhanlage zum Einsatz.

NEU!

Kombirelais zur Steuverung der Vorglohanlage, der Learlaufanhebung und des Abschalibaren -
lastabhangigen Farderbeginns.

Die Vaorglihanlage wird temperaturabhingig ber den Tlrkontakt angeschaltet.

Die Glihkerzen sind salbstregelnd. Das Selbstregelverhalten der Glihkerzen ermaglicht ein Nachalihen bei
laufendem Motor ohne Spannungskorrektur durch einen Yorwiderstand.

Funktionsablauf

Vorteile

= Sofortstart moglich

®= Stahbiler Kaltleerlauf

®*  Minimales Kaltinageln

®*  Vermeidung von Rauchbildung

J 178 = Steusrgerat fiir Glihzeitautomatik
J B2 = Relais fir Glihkerzen

G 27 = Geber fir Motortem paratur

K 28 = Kontrollevchte flir Vorglihzeit
Q6 = Glihkerzen

D = ZundanlaBschalter

TK = Signal vom Thrkontakischalter
GR = Steuerung der Gldhanlage

Vorgliihan

Mach dem Einsteigen, beim Schlieen der Fahrertlr beginnt die temperaturabhéngige Vorglihzeit
(unter 65 °C Motortemperatur). Wird nach dem Einschalten der Zindung an der Kontrolleuchte K29
keine Vorglihzeit mehr angezeigt kann der Motor sofort gestartet werden.

Bereitschaftsgliihen
Wird der Motor nach Ablauf der Vorgliihzeit nicht gestartet, werden die Gllihkerzen noch fir 10s mit Strom
varsorgt. Die Kontrolleuchte ist dabei aus.

Machgliihen
Dia Nachgliihzeit baginnt nach erfolgtemn Motorstart (K1.50 aus). Das Machglihen dauert 180s, ader endet
bei Erreichen von B5 °C Motortemperatur.

S5P 140/88



1,91-Kat-Dieselmotor

Funktionsplan
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Der Funktionsplan stellt einen vereinfachten Stromlaufplan dar und zeigt die Verknipfung &ller Systembauteile
der Motorsteuerung.

Farbeodierung

BN - Eingangsignal

I - Ausgangssignal

I - Flus

I - Masse

4 179 = Steuergerst fir Glihzetautomatik

J B2 = Relais fir GlGhkerzen

g B = Glihkerzen

M 123 = Stellelement fir Leerlaufdrehzahlanhebung
M 165 = Stellelernent fur abschaltbaren - lastabhangigen - Forderbaginn
K 29 = Kontrollampe fir Vorglohzeit

G 27 = Geber fir Motortemperatur (Vorgluhzeit)

Ein- und Ausgangssignale

BS
T
KL
il
TK
W
EV
GR
88
L

PV

Massa

Motortemperatur

Signal von der Klimaanlage

Signal vom Anlazser Klemme 50

Signal vom Tirkontaktschalter

Drehzahlsignal vom Generator

Steuerung des Abschaltbaren - Lastabhéngigen - Férderbeginn
Steuerung der Glihanlaga

Plus

Steuarung der Kantrollampe fir Glihkarzen

Steuarung des Stellelemaeants fiir Leeraufdrehzahlanhebung
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Systemubersicht

Bremslichischalter

Drehzahigeber fir
elektrischeHydraulikpumpe

Rad-Drehzahifihler




Steuergest fir
Antiblockigrsystem

Anschliosse fir
Eigendiagnose

ABS-Kontrollampe

alaktrizsche
Hydraullkpumpe

Pumpenrelais

EDS-Pumpenralais
mit Widerstand

Magnetventileinheit

Spannungsversorgungs-
Relais fiir ABS
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Ruhestellung ‘
i

Tandembac
bramszyiing

alektrische
Hydrawlikpumpe

Geber fiir
Motordrehzah!

Zentralventile

Druckdiffarenz-

Druckkorntroll-
schalter

EDS-Vantile

Einlafventi

— — o o mm— e o

AuslaBventil

VR HR
i
Raddretzahlfihier : s -
VL
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— Ausgleichsbehiler Vakuumverstdrker

Bremsiichischalter

pedalweggeber

Bremsdruck-

/ HihER.

' Magnetventile

55P 140,103

So funktioniert es

In Ruhelage sind alle Bremskreise offen und mit dem
Ausgleichsbehilter verbunden, Durch die gedfineten
Zentralventile im Tandemhaupthremszylinder und den
EinlaBwventilen ist ein Temperaturausgleich in dar
Flissigkeit gegeben.

Bei ginem Bremsvorgang ohne Blockiertendenz
gelangt der im Tandembauptbremszylinder
entstehende Bremsdruck ungehindert zu den
Vorderradbremsen und durch den lastabhingigen
Bremsdruckminderer reduziert an die
Hinterradbremsen.

66



ABS-Regelung Druckaufbau

elektrische
Hydraulikpumpa

Geber fiir [
Matardrehzah H

— T — — — — e e e

Raddrehzahl-
fiihlar

66



lremspedalwag-
peher

Elntalventil

HL S5P 140/104

T
= ﬂ | - AuslalBventi

5o funktioniert es

Ab ginem entsprechenden Druck aul das Bremspedal,
tritt Blockiertendenz an den Radern ain. Diesa wird
iber die Raddrehzanlfihler erfalt und dem Steuer-
gerat Ubermittelt. Daraufhin veranlaBt das Stevergerat
uber die AuslaBventile einen Druckabbau an den zum
Blockieren neigenden Radern, Wahrend einer ABS-
Regelung wird der Bremsdruck gehalten, gesenkt
oder erhéht. Hier wirde das Bramsflussigkeits-
volumen vom Tandembauptbremszylinder nicht
ausreichen. Die elekirische Hydraclikpumpa wird jetzt
vom Steuergerdt angesteuert, und stellt gine Brams-
flissigkeitsreserve sichar,

Die Bremskraftverstarkung wird allein vam Vakuurm-
varstarker wahrgenommen,

Mit demn siebenstufigen Bremspedalweggeber
erkennt das Steuergerat die Stellung des Bremspedals
und bestimmi daraus die Laufzeit der alektrischen
Hydraulikpumpe, Damit wird verhindert, daf das
Pedal bis an den Anschlag rurlickgedrickt wird,

Mit dem Motordrehzahlgeber Gberwacht das Steuer-
geral das Einsetzen und Abschalten der Pumpe.,

&7



EDS-Regelung

Druckdifferanz-
venitile

Einlal-ventile

Raddrahzahlfihier .-

VL
i

Glatte Fahrbahn



So funktioniert as

Meigt gin Vordarrad beim Anfahren ader bis zu

40 kmy'h durch mangelnde Fahrbahnhaftung zum
Durchdrehen, wird dies durch die Raddrehzahifihler
erkannt.

[as Steuergerat gibt Stellbefehle an die EDS-Vantils,
an die Vantile des nicht durchdrehenden Rades, und
an dig elektrische Hydraulikpumpe,

Damit gelangt Flissigkeitsdruck an das durchdreh-
ende Rad und wird gebremst.

Die EDS-Ventile verhindern ginen Druckaufbau an den
Hinterradern, sowia einan Druckabbau in Richtung
Ausgleichsbahalter. Fir einen weichen Eingriff der
EDS-Regelung sorgen zwei Druckdifferenzventile. Sie
reduzieren den Bremsdruck an die Vorderrdder auf ca,
70 bar. Uberschissige Bremsflissigkeit flielt in den
Ausglaichsbehalter zurlick,

SSP 140/105
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N - Pl
N - [acce

. .
I - Out
Legende
& Battarie
F Bremslichischalter
Fg Schalter fiir Handbremskontrolle
F34 Warnkontakt fiir Bremsflissigksitsstand
F137y Druckkantrollschalter fir ABS
G528 Gaber fur Motordrehzahl
Gdd Drehzahlfihler hinten rechts
Gd5 Drehzahlfihler vorn rechts
GaB Drehzahlfihler hinten links
G47 Drehzahifihler vorn links
G100 Geber fir Bremspedalstellung
J102 Relais fir ABS
J104 Steuergerat fir ABS und EDS
J185 Aelais [Or Hydraulikpumpe
J283 Abschaltrelais fir EDS
K7 Kontrollampe fiir Zweikreis- und Handbremsanlage
K47 Kontrollampe fiir ABS
M55 Hydraulikeinheit fir ABS
N9 EinlaBventll ABS vorm rechts
MN100 AuslaBventil ABS vom rechts
N101 EinlaBventil ABS vorn links
MN102 AuslaBventil ABS vom links
N125 Ventil 1 fibr Differentialsperre
M126 Yentil 2 fiir Differentialsperre
N133 EinlaBventil ABS hinten rechts
MN134 EinlaBventil ABS hinten links
M135 AuslaBventil ABS hinten rechts
136 Auslafventil ABS hinten links
K159 Vorwiderstand flr EDS
553 Sicherung fir Hydraulikpumpe ABS
554 Sicherung fir Ventile ABS
VB4 Hydraulikpumpe fir ABS und EDS
:_'-:_-_'j Eingerahmtes Feld beinhaltet Bautaile nur fiir EDS

Tla




Die ABS und EDS Bremsanlage ist mit einer Eigendiagnose ausgeriistet, die Gber das Fehlerauslesegerit

V.A.G 1557 ausgelesen werden kann.
Zur Zeit kann nur der Fehlarspeichar Ober die Funktion 02 abgefragt werden, nachdem sie die schnelle
Datentbartragung mit dem *Adresswort” 03 fiir Bremsalaktronik eingeleitat haben.

Folgende Bauteile werdan vom Fehlerspeicher erfalit.

Funktion 02 “Fehlerspeicher abfragen”

Lol e i R

Pl B A e omh omil ol il ol ol ol
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Kain Fehler erkannt
Steuergerdt defekt
Drehzahfihler vorne links
Drehzahlfihler vorne rechts
Drehzahlfihler hintgn rechis
Drehzahifihler hinten links
Geber fur Bremspedalsteller
Versorgungsspannung
Druckkontrallschalter flir ABS
Plausibilitatsdruck- / Bramslichischalter
EinlalBventil ABS vorn links
AuslaBventil ABS varn links
EinlaRventil ABS vorn rechis
AuslaBventil ABS vorn rechis
EinlaRventil ABS hinten links
Auslafventil ABS hinten links
Einlalveantil ABS hinten rechis
Auslalventil ABS hinten rechis
Vantil 1 fir Diffarentialsperre
Ventil 2 fir Differantialsperre
Hydraulikpumpe ABS
Vorwiderstand Tar EDS

Hydr. Enargieversorgung Druckniveau



Windgchuiz-, feste Seiten- und Rickblickscheiben sind im Golf, Madell 19532,

direkt mit der Karosserie verklebi,

Dieses Verfahren erlaubt eine Erhchung der

Karoszeresteifigkeit bei gleichzeitiger Gewichis-
reduzierung. Das heillt: "Noch mehr Sicherheit

beim Roll over® (Fahrzevguberschlag).

Die autenbindig eingekleblen Scheiben beeinflussen
positiv die aerodynamische Gute und wirken schadens-

mindernd bel evil. Unfillen mit Fulgdngern.

Undichtigkeiten sind nahezu ausgeschiossen,

S5P 140100

Die Glasscheiben sind mit giner "extruodierten” d.h, direkt
an das Glas angeformien umlaufenden Lippendichtung
versehen.

Chbwaohl diese Dichtung nicht einzeln ersetzt werden
kann, 1631 sich eine unbeschadigte Scheibe in der
Werkstatt ohne Zerstdrung von Dichtung und Lackierung
mit ginem Schneidfaden |Aramid) nach den Hinweisen
im Reparatur-Leitfaden problemlos aus- und einbauan.

sind die einstellbaren Exzenter am Windlauf vorn, die
ein genaves und sicheres Positionieren und Fixieren der
acheibe im Karosserieausschnitt gewahrleistan,

T3




Schiebe-/Ausstelldach

Das Schiebe- /Ausstelldach

= Schiebe- MAusstelidach Systerm "Rockwell Golde®
= als Glasdach mit Schiebehimmel
®  wahlweise manuell oder elektrisch bedienbar

* plakirisch mit ainem Logikschalter und zur Komfort-
schliefung zusatzlich Gber das Tirschlof der Fahrertir
bedienbar

absenken

schlieen | = i diffran SSP 140/92 Schisbehimmel
ausshallen
J S5P 140917

S5P 140490

Das Schinbe- (Ausstelldach ist als kompletter Zusammeanbau = Fihrungsrahmen, Glasdeckel, Bedienginheit
glektr. /mech. = mit dem Dachrahmen verschraubt. Die Montageeinheit kann, wie in der Produktion, in
ausgebautem Zustand mechanisch und elektrisch gepriift und komplett singabaut werden,
Salbstvarstandlich lassen sich auch alle Teile in singebautermn Zustand prufen und Verschieibteile sinzein

ausweachsalin.

T4
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